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13. kultuurimalestiste (soovitatavalt ka mitte riikliku kaitse all oleva parandkultuuri,
arheoloogiaobjektide jms) lahedusse kavandatavate kergliiklusteede projekteerimisel teha
koostdod Muinsuskaitseametiga.

5.4 Uute teede, tanavate ja juurdepadsuteede kavandamine

Vorumdisa kavandatud arenguala vdlja ehitamisel tekib sinna uus teedevork. Arenguala ja teedevorgu
perspektiivne lahendus on esitatud pd&hijoonisel, kuid seda tdpsustatakse maa-alale
detailplaneeringute koostamisel vOi projekteerimistingimuste valjastamisel.

Véru maakonnaplaneeringus on Vana-Vastseliina linnuse lahialale kavandatud perspektiivne
UimbersGit, mis kdesolevas planeeringus on margitud oluliselt muudetava teeldiguna.
Uldplaneeringuga ei seata perspektiivse teega piirnevale alale tiiendavaid maakasutustingimusi vi
kitsendusi, kuna tapne kulgemine tuleb tapsustada projekteerimise kadigus.

5.5 Olulise liikluskoormusega maanteede maaramine

Olulise liikluskoormusega maanteed (aastane keskmine liikluskoormus iile 6000 auto paevas) vallas
puuduvad ning sellise liikluskoormusega teeldikude tekkimist planeeringu realiseerimisperioodil ei ole
ette ndha.

5.6 Tanava kaitsevoondi laiendamine

Avalikult kasutatava tee kaitsevoéond on teed limbritsev maa-ala, mis tagab tee kaitse, teehoiu
korraldamise, liiklusohutuse ning vahendab teelt lahtuvaid keskkonnakahjulikke ja inimestele ohtlikke
mojusid. Teel on kaitsevoond, kui tee on avalikult kasutatav. Ehitusseadustik maarab kdigi linnas, alevis
vOi alevikus paiknevate teede ehk tanavate kaitsevoondiks sdiduraja valimisest servast kuni 10 m. Kuna
neid asulaid ldabivad suurema liikluskoormusega ja labiva liiklusega teed, siis on ennekdike teest
tulenevate hairingute voi ohutuse tagamiseks teel mdistlik hoida asustust (sh uusi hooneid, seadmeid,
reklaamtahvleid) ja rahvairitusi nendel tdnavatel kaugemal kui digusaktides satestatud ileildine
norm.

Tanava kaitsevoond on laiendatud 30 meetrini tee servast (pdhijoonisel ndidatud ulatuses):

= Vidimela alevikus riigiteel nr 64 Saare teest kuni aleviku piirini;

= Vadimela alevikus riigiteel nr 64 Loosuristi teest kuni aleviku piirini;

= Vdimela alevikus riigiteel nr 25149 Piirisaare - Kuusd tee ristist Parna tee 7-ni;

= Vastseliina alevikus riigiteel nr 25132 VGidu tanav 45-st aleviku piirini;

= Vastseliina alevikus riigiteel nr 25211 pdhimaantee ristmikust kuni Petseri tn 6-ni;

= Vastseliina alevikus riigiteel nr 25176 V8idu tanava ristist kuni Sareali maaiksuseni;
= SOmerpalu alevikus riigiteel nr 69 kogu aleviku ulatuses;

= SOmerpalu alevikus riigiteel nr 25134 Pargi teest aleviku piirini;

= SOmerpalu alevikus riigiteel nr 25151 SGmerpalu - H6imoja teest aleviku piirini;

= Parksepa alevikus riigiteel nr 18240 Raiste kiila poolses osas.

Uldplaneeringus on kaitsevédndi laius arvestatud teeregistri jargsest tee teljest, millele on liidetud 4
meetrit (sGiduraja laius). Tanava kaitsevoondi ulatus looduses tapsustatakse enne ehitustegevuse
kavandamist kohapeal (loamenetluseta ehitamise korral), projekteerimistingimustega (kui on
kohustus) ja/voi detailplaneeringuga (detailplaneeringu kohustuse korral). Ehitusloakohustuslike
hoonete kavandamine maantee kaitsevoondisse on pdhjendatud liiklusseaduse mdistes asula
liikluskeskkonnas ja olemasoleva hoonestusjoone olemasolul vdi hoonestusjoone pikendamisel.
Nendel juhtudel on oluline, et arendaja ja/v6i tulevane omanik arvestaks liiklusest tuleneva miira ja
teiste hdiringute (Ohusaaste, vibratsioon) kahjuliku mdjuga ja vajadusel tagaks leevendavate
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meetmetega nduetele vastavad keskkonnatingimused. Arvestada, et meetmete kasutusele vétmine ja
finantseerimine on dldjuhul arendaja kohustus.

5.7 Lennuviljad / kopteri maandumisplatsid

Planeeringualale ulatub Pdlva vallas paikneva Ridali lennuvidlja takistuste piirangupind. Takistuste
piirangupind on lennuvilja v6i kopterivaljaku timber olev 6huruumi osa, milles tagatakse saabuvate ja
valjuvate 6husdidukite ohutu lennutegevuse korraldamine. Takistuste piirangupindade projektsioonid
maapinnal moodustavad lennuvalja vdi kopterivdljaku Idhiiimbruse. Voru vallas katab takistuste
piirangupind valdavat osa Voru linna ja Polva valla vahelist alast, kus kdrguspiirang jaab olenevalt
asukohast 120 - 220 m vahele. Tdusu ja maandumiskoridor ulatub kuni Kaatso kiilani, kus piirangupind
ulatub 339 meetrini. Eraldi on madratletud lennuvadlja kaitsevodnd, millel kehtivad mitmed
lennuseadusest tulenevad maakasutust puudutavad piirangud. Ridali lennuvilja kaitsevoond VGru
valda ei ulatu.

Planeeringualal lennuvaljasid ja helikopteri maandumisplatse ei ole ning neid ei kavandata. Lennuvdlja
takistuste piirangupindade ja kaitsevoondi osas planeering ettepanekuid ei tee ning nende kehtivus ja
kitsendused madratakse digusaktides.

5.8 Raudteetaristu

Voru valda labib Valga-Koidula ja Tartu-Koidula raudteeliin. Valga-Koidula liin toimib planeeringu
koostamise ajal kaubaveoks ja reisijatevedu Koidulast kuni Piusani. Tartu-Koidula raudteeliinil toimub
reisijatevedu taies ulatuses.

Vabariigi Valitsus on teinud otsuse elektrifitseerida raudtee taristu. Tartu-Koidula liinil ehitatakse valja
kontaktvork ja nende teenindamiseks vajalikud autotrafopunktid, autotrafopunktide ja kontaktvorgu
vahelised toitekaablid, 6huliinid, mastid jms rajatised raudtee elektrifitseerimise otstarbeks. Seoses
eeltooduga peab arvestama, et raudteemaale lisandub kitsendusi p&hjustavaid tehnovorke ja rajatisi
ning vOib selguda valjapool raudteemaad asuvate kinnistute koormamise vajadus kontaktvorgu
seadmete ja uute elektriliinide rajamiseks. Vdimalik kinnistute koormamise vajadus nende rajatiste
teenindamiseks selgub projekteerimise kdigus. Tartu-Koidula liinil olemasolevat raudteetrassi Orava-
Koidula jaamavahe kdveras (73,1-73,7 km) on kavas gvendata raudteetrassi olemasoleva raudteema
piires. Kuivord dgvendus ei vdlja raudteemaa piiridest, siis 6gvenduse tapne lahendus koos muutuva
raudtee kaitsevoondiga pannakse paika ehitusprojektis.

Pikemas perspektiivis, rongide liiklussageduse suurenemise ja kaubavoogude ladbilaskevdime
ammendumise riski korral, on Tartu-Koidula liinil planeeritud jaamavahedes rajada paralleelselt
olemasoleva raudtee peateega teine peatee (raudtee telgede vahega vahemalt 4,5 meetrit). Seoses
sellega peab arvestama olemasoleva raudtee kaitsevoondi laienemisega. Tartu-Koidula raudtee
olemasolev trassikoridor vdimaldab raudteemaale teise rodpapaari rajamist ja Voru valla haldusalas
maad selleks tdiendavalt omandada ei ole vaja.

Uldplaneering méarab raudteetaristu ning selle iimbruse osas jargmised iildised tingimused:

1. ehitustegevuse kavandamisel raudtee iUmbruses tuleb arvestada raudteeveeremist tulenevate
mojudega, sh vOimaliku vibratsiooni ning miiraga. Uute hoonestusalade rajamise korral
raudtee vahetusse ldahedusse ei vGta raudtee omanik endale kohustusi
keskkonnaparameetrite (miira, vibratsioon) leevendamiseks;

2. rajatised, mis ei ole raudtee sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud ning mille kogukdrgus
on 30 m ja enam (nt tuulikud, mobiilimastid), tuleb kavandada selliselt, et nende kaugus
raudtee kaitsevoondi piirist oleks vordne rajatise kogukdrgusega;
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